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En este trabagjo la evaluacion del impacto ambiental (EIA) es considerada como €l
examen sistematico de las probables consecuencias ambientales de proyectos que se
han propuesto. Los resultados de la evaluacion — los cuales son integrados en un
documento conocido como una Declaracion Ambiental (DA) — tienen la intencion de
dar a los que toman decisiones una evaluacion balanceada de las implicaciones
ambientales de la accién propuesta asi como un examen de dternativas. La DA
entonces es usada por quienes deciden cono una contribucion ala informacion de base
sobre la cual se sustentara una decision. El objetivo global de una EIA es lograr
mejores acciones de desarrollo por medio de la proteccion del medio ambiente
(humano, fisico y biético).

La EIA es solo un elemento de la planeacion y de la gestion ambientales de los
proyectos, en cuanto gue se centra en la fase de consenso. El creciente uso de la EIA
se esta vinculando con los Sistemas de Gestion Ambiental (1SO14001) a través del
uso de Planes de Gestion Ambiental o Planes de Accién Ambiental asi como de las
auditorias ambientales para verificar que el proyecto se gjusta a las expectativas y a
los requerimientos de la DA de lainstitucion internacional de financiamiento.

Temas claves

» Laplaneacion y la gestion ambientales son una parte integral de la planeacion de

proyectos, la puesta en marchay la operacién. Por tanto:

Las instituciones de financiamiento internacionales requieren de a menos una

evaluacion ambiental de los proyectos antes del otorgamiento de subvenciones,

Las cuestiones ambientales deben ser tratadas en |la etapa de identificacion del

proyecto;

La indagacion es una actividad basica para determinar si se requiere de una EIA,

de una evaluacion ambiental o de ninguno de estos examenes;

Determinacion de alcances es € término que designa a proceso de desarrollo y

seleccion de aternativas a la accion propuesta asi como de identificacion de los

aspectos a ser considerados por la EIA; este proceso pretende identificar las
oportunidades y las restricciones, y determinar € nivel de detalle en la evaluacién
para hacer el proceso delaEIA eficiente y asi ahorrar tiempo y dinero.

» Los impactos ambientales del desarrollo del transporte rural probablemente van a
Ser:

» Efectos directos — ocasionados por la construccion y la operacion (por gemplo, la
expropiacion de tierras, la erosion) y el trafico adicional (por gemplo, la
contaminacion)

» FEfectos indirectos — debidos a los cambios inducidos por e transporte (por
giemplo, enlasaud, en el uso delatierra, en el consumo de energia)

» Efectos socioambiental es — originados, por jemplo, en las politicas para favorecer
aun modo de transporte particular.
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T dpicos claves

» Requisitos de las agencias internacionales de ayuda para la indagacion ambiental
de los proyectos como parte del proceso de planeacion de proyecto.

» Listas de verificacion paralaidentificacion de impactos

» Impactos ambiental es relacionados con e transporte rural.

1. INTRODUCCION

'Con todo y |os aspectos positivos de |os proyectos viales, éstos también podrian tener
importantes impactos negativos sobre las comunidades cercanas y sobre e medio
ambiente natural. La gente y sus propiedades podrian estar directamente sobre la
trayectoria de los trabajos viales y ser afectados en forma notable. ...Las
alteraciones al medio ambiente natural podrian incluir la erosion del suelo, las
modificaciones a las corrientes de agua y a los mantos freaticos, y la interferencia
con la vida animal y vegetal...Los nuevos caminos podrian inducir desarrollo en
areas que antes no estaban desarrolladas, en ocasiones afectando significativamente
a los ambientes sensibles y a los estilos de vida de las poblaciones indigenas. Los
caminos son agentes de cambio, y pueden ser responsables tanto de los beneficios
como del detrimento al equilibrio existente entre la gente y su medio ambiente’
(Tsunokaway Hoban, 1997).

La Evaluacion de Impacto Ambiental es una parte integral del proceso acordado para
los grandes proyectos de desarrollo que la mayoria de las Instituciones de
Financiamiento Internacionales (IFI) exigen a los solicitantes que desean someter a
consideracién una DA para obtener € apoyo de financiamiento. Lamayoriadelas IFl
han desarrollado pautas sobre lo que se espera de una EIA, y alos solicitantes se les
pide que cumplan con ellas. A grandes rasgos |as distintas pautas son similares en sus
contenidos y recomendaciones, y todas ellas hacen énfasis en |a naturaleza continua y
contributiva de la evaluacion del impacto ambiental con los otros componentes de la
evaluacion del proyecto, como parte de un proceso integral de preparacion, arranque 'y
operacion del proyecto.

Este trabajo presenta una panoramica del proceso de lgEIA, y del lugar que ocupa en
el ciclo del proyecto. Utilizando las pautas del DFID™ (DFID, 1997) como modelo,
se identifican los diversos procedimientos, 10s resultados y |as acciones derivadas del
proceso. El trabajo también describe € uso de las listas de verificacion. Finalmente
se revisan |os tipos de impacto ambiental que podrian estar implicados en € desarrollo
del transporte rural. Para comenzar, € trabgjo trata brevemente la naturaleza de los
requisitos que exigen las agencias internacional es de financiamiento parala EIA.

! Department For International Development (DFID), por sus siglas en inglés (Nota del Traductor).
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2. LOSREQUISITOSDE LASINSTITUCIONESDE FINANCIAMIENTO
INTERNACIONALES

La mayoria de las naciones industrializadas han establecido procedimientos para las
ElIA, alos cuales deben gjustarse los proyectos de desarrollo.  Este marco esta siendo
aplicado cada vez més en el mundo en desarrollo, a medida que los gobiernos
nacionales, aentados por las Cumbres Mundiales y por & desenlace de las
preocupaciones locales, crean Agencias de Proteccion Ambiental en ciernes e
introducen sus propios estandares ambientales. Este proceso estd siendo fomentado
por todas las agencias de préstamos multilaterales y bilaterales, quienes han preparado
pautas para las EIA, y hacen del cumplimiento de estas pautas (al menos para los
grandes proyectos) un requisito para el otorgamiento de préstamos.

En muchos casos, las naciones favorecidas han adoptado las pautas sobre las EIA y
los estandares ambientales que usan las principales agencias internacionaes de
financiamiento.

3. LAEVALUACION DEL IMPACTO AMBIENTAL Y EL PROCESO DE
GESTION AMBIENTAL

El modelo del DFID es usado para describir las actividades tipicas de la evaluacion
ambiental. De modo general es similar, en enfoque, a de las directrices de las otras
agencias de financiamiento internacionales, aunque la indagacion es menos
obligatoria en el sentido de que los proyectos no son comparados contra categorias
(por tamafio) publicadas previamente, sino contra una serie de listas de verificacion
que buscan determinar la naturaleza del desarrollo  propuesto, la
importancia/sensibilidad del medio ambiente local, y los probables efectos
ambientales y sus alcances.

Varias actividades se completan durante €l ciclo de proyecto, las cuaes se identifican
enlaTabla. Las principales actividades se describen enseguida con mayor detalle.

Etapadel Ciclode Actividad dela Resultado
Proyecto Evaluacion Ambiental

Desarrollo del Proyecto

Identificacion Revision preliminar de la
documentacion de base
Preparacion (Nota | Indagacién Nota Resumida de la
Conceptua acerca del Indagacion Ambiental
Proyecto) (NRIA)
Disefio y evaluacion Evaluacion ambiental/ | Disefio de Medidas de
EIA/ Mitigacion
Aprobacion Anexo Ambienta del |Plan de  Supervision

Memorandum del proyecto | Ambiental (PSA)

Puesta en marcha dd
proyecto
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Inicio/supervision Iniciacion del PSA Reportes de Supervision

Operacion/supervision | Supervision Ambiental Reportes de Revision

Evaluacion Evaluacion/Auditoria Reportes de Evaluacion
Ambiental

3.1 El ProcesodelaEIA

Dentro de la EIA hay varias tareas que son fundamental es para la terminacion exitosa
de esta evaluacion. La EIA puede mirarse cono un proceso de manegjo de datos con
tres componentes. Primeramente, la informacién apropiada requerida para una
decision particular debe ser identificada y recopilada. En segundo lugar, los cambios
en los parametros ambientales resultantes del proyecto propuesto deben predecirse y
compararse con la situacion sin la propuesta.  Finalmente, el cambio real debe ser
estimado y comunicado alos responsables de las decisiones. La Figura 1 muestra una
representaci on esquematica de este proceso.

3.2 Lalndagacion y la Determinacion de Alcances

El proceso de indagacion generamente implica la revision de la propuesta del
proyecto contra una lista de verificacion de proyectos para determinar si es un
requisito obligatorio € tener una EIA. Con frecuencia hay cierta incertidumbre y
podria necesitarse un especialista en evaluacion ambiental para asesorar sobre cua de
las siguientes opciones va a aplicarse:

Evaluaciéon Ambiental — es una investigacion 'de bajo nivel' que se centra en
cuestiones e insumos ambientales individual es para disefiar |as actividades
Evaluacién de Impacto Ambiental — es una investigacion ‘de alto nivel’ que
involucra un estudio multidisciplinario, exhaustivo y detallado del desarrollo
propuesto, y del medio ambiente dentro del cual se desenvolvera

Auditoria Ambiental — es semejante en acance a una EIA, pero se aplica a
proyectos ya existentes y no a proyectos nuevos.

El Proceso de Indagacion genera la Nota Resumida de la Indagacion Ambiental
(NRIA), la cual deberia contener |a siguiente informacion:

Una breve descripcion del proyecto

Las cuestiones ambientales evidentes durante la indagacion (el alcance de los
impactos ambientales, 10s riesgos y/o beneficios).

La trascendencia de los impactos ambientales, los riesgos y/o beneficios y las
probables medidas de mitigacion requeridas.

La investigacion ambiental propuesta (Evaluacion Ambiental, EIA, Auditoria
Ambiental, etc.) y/o cualquiera otrainformacion especial necesaria.

Otros asuntos

Acciones a emprender (y por quiénes)

Aunado al proceso de indagacion esta la determinacion de acances que inicia
tempranamente en € ciclo de proyecto, de modo que pueda tener efecto en el disefio
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del proyecto y proporcionar la plataforma para e didogo continuo sobre las
restricciones y oportunidades ambientales. Los objetivos especificos del proceso son:

Mejorar los beneficios ambientales del proyecto o programa propuesto.

Garantizar la conformidad con las legislaciones del Reino Unido, de la
Comunidad Europea y locales, asi como e cumplimiento de los Acuerdos
Ambientales Multilateraes, las précticas internacionales de excelencia y los
objetivos del propio DFID especificados en € Libro Blanco (DFID, 1997).
Considerar las aternativas a la propuesta que deberian examinarse;

Identificar cualesquiera efectos ambiental es adversos de importancia, e identificar
las acciones correspondientes (posi blemente estudios subsiguientes)

Hacer arreglos para la consulta publica y contribuir a la identificacion de las
cuestiones a ser examinadas,

Definir las necesidades del conjunto de datos y |as actividades de investigacion de
campo;

Determinar las técnicas de pronostico y los objetivos ambientales que van a ser
empleados;

Facilitar una agenda para emprender la EIA alo largo del proceso de disefio del
proyecto.

3.3 Laldentificacion de Impactos

El proceso de identificacion de impactos esta basado en una estimacion de cémo
podria interactuar € proyecto propuesto con el medio ambiente receptor. Como tal,
esto requiere de una apreciacion de lo que va a considerarse € medio ambiente
evaluado asi como de los recursos comunitarios en el entorno de la propuesta.
Entonces se requerira de una proyeccion del estado futuro de estos recursos sin contar
con el proyecto propuesto. A partir de esto una serie de objetivos de disefio ambiental
pueden ser establecidos para auxiliar tanto a la EIA como a proceso de disefio del
proyecto.

La manera en la que la propuesta interactiia con el entorno ambiental futuro debe ser
examinada en términos de sus fases de construccién, operacion y desmantelamiento
tomando en cuenta cualesquiera actividades de mantenimiento importantes. Hay una
profusiéon de listas de verificacion y de documentacién de guia acerca del amplio
efecto que distintos tipos de proyectos podrian causar. Semejantes apoyos no son mas
gue es0 y no existe substituto para una comprension experimentada de las
interacciones potenciales entre e proyecto y su medio ambiente. El publico en
general deberia estar involucrado en este proceso.

3.3 LaPrediccién delos I mpactos

Unavez que los impactos potenciales son identificados, € disefio del proyecto deberia
ser examinado para intentar minimizar los que son adversos y maximizar aquellos que
son benéficos. Y aoptimizado, € proceso continta con el prondstico de los efectos en
los siguientes términos:

Magnitud;
L a caracteristica/recurso/poblacién afectado;
Laaccion que provoca € efecto;
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Laescaladetiempo y laduracion del efecto;
El nivel de incertidumbre en el pronostico;

Las medidas propuestas de mitigacion/mejoria
Latrascendencia.

Los efectos deben ser registrados en cuanto a si son de corto plazo, de largo plazo,
directos, indirectos, sinérgicos, acumulativos, y s aumentan o se reducen con €l
tiempo. Esto generamente es llevado a cabo basandose en opiniones expertas y es
presentado de manera nitida estableciendo todos |os supuestos que se han utilizado.

3.5 LaMitigaciony laMejoria

Lamitigacién ambiental con frecuencia puede dar como resultado costos reducidos en
el proyecto asi como menores costos comunitarios cuando se incorpora mas bien
como una parte fundamental del disefio de proyecto que como un gjercicio adicional.
A menudo los cambios sencillos en el disefio tales como €l tipo de estrategia para los
puentes o la época del afio en la que las actividades intensivas de movimiento de
tierras tienen lugar puede tener un efecto tremendo en la mejora del desempefio
ambiental. Tanto la mitigacién como las medidas de mejoria identificadas deberian
poderse cumplir de maneraredituable y estar plenamente justificadas. Las medidas de
mitigacion que no han sido suficientemente meditadas por 1o general no funcionan.

3.6 LosReportes

El propdsito del gercicio es megjorar €l disefio de proyecto antes de ser sometido a
consideracion para su aprobacion y entonces reportar los hallazgos a los que toman las
decisiones y a publico afectado en una forma que éste pueda entender. Una EIA no
€s una extensa tesis académica sobre |os efectos de |a propuesta, sino que se centra en
las cuestiones clave que |os responsables de decidir valorarian.

En tanto que existen directrices sobre e contenido de la Declaracion Ambiental de
varias delas IFI, como minimo, una EIA deberiareportar |0 siguiente:

L os objetivos ambientales y el contexto de las politicas;

La situacion ambiental existente

La situacion futura con la accion minima

Unadescripcion del proyecto

Una estimacion de |os efectos del proyecto

Un plan de accion ambiental o un plan de gestion ambiental
Unasintesis de los efectos y de las recomendaciones

Una sintesis de la EIA frecuentemente se requiere para comunicarse a publico en
general.

3.7 El Plan de Gestion Ambiental (PGA)

Asi como contribuyen al disefio y a la evaluacion, las cuestiones ambientales son
incorporadas en la fase de puesta en marcha del ciclo de proyecto. Un Plan de
Gestion Ambiental (PGA) deberia ser preparado, € cua establece las acciones de
supervision y de evaluacion del proyecto durante la puesta en marcha o durante la
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construccién y durante la operaciéon. Esto deberia ser una parte fundamental de las
especificaciones del proyecto. El contenido incluira

L as medidas de mitigacion para minimizar |0os impactos adversos

Las medidas para mejorar 10s beneficios ambientales

Los riesgos identificados y las incertidumbres

El apoyo institucional requerido para una supervision eficaz

Los detalles del programa de supervision y de auditoria

Lalegislacion ambiental y los estandares que utiliza

Los recursos, el financiamiento, los acuerdos contractuales y los administrativos

3.8 La Auditoria/Evaluacion Ambiental

Mientras €l proyecto esta vigente, podria requerirse de una auditoria ambiental para
dar satisfaccion a las IFIs de que se estd operando con un estandar ambiental
adecuado. La auditoria busca confirmar las practicas operacionales y recalcar
cualquier desviacién de la norma aceptada.

La evaluacion ambiental se lleva a cabo cada vez con més frecuencia para confirmar
que el desempefio del proyecto, una vez construido y en operacion, se gusta a las
especificaciones y a los estdndares de desempefio ambiental determinados como parte
de los acuerdos de aprobacion o de financiamiento. Frecuentemente, la evaluacion
ambiental busca examinar €l PGA vy revisar los datos de supervision a fin de revelar
aspectos en donde se puede perfeccionar la practica y donde futuras EIAs pueden ser
mejoradas.
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Figura 1: Diagrama de flujo que muestra los componentes principales de un
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4. LISTASDE VERIFICACION

El DFID utiliza dos grupos de listas de verificacion para auxiliar en € proceso de
evaluacion ambiental. Como parte del Proceso de Indagacion, se dispone de listas de
verificacién que abarcan las caracteristicas ambientales, |0s aspectos del desarrollo,
los impactos potenciales tanto adversos como benéficos, y la caracterizacion de los
impactos. En la etapa de aprobacion del proyecto, quienes toman decisiones disponen
de listas de verificacion para determinar la naturaleza y la escala de las potenciales
restricciones y oportunidades ambientales, asi como el grado con € que éstas se han
abordado apropiadamente en el disefio del proyecto. Ejemplos del contenido de estas
listas de verificacion se muestran en la Tabla.

Listas de Verificacion para la | ndagacion
+  Caracteristicas Ambientales
Areas que contienen especies raras 0 amenazadas
Parques nacional es, reservas naturales, etc.
Habitats que proporcionan recursos importantes a grupos vulnerables
Bosqgues tropicales y subtropicales lluviosos o templados
«  Caracteristicas del Desarrollo
Cambios importantes de politicas que probablemente afecten al medio ambiente
Cambios mayores en latenencia o el uso delatierra
Cambios sustanciales en el uso del agua
Proyectos de grandes infraestructuras
- Efectos adversosy benéficos potenciales
Los medios de vida
Lacultura
Laadministracion de latierra
Lacantidad y la calidad del agua
Lacalidad del aire local
Los impactos globales
Laconservacion
« Lacaracterizacion de los impactos
¢El impacto es benéfico, benigno o dafiino?
¢Cudl eslaescalaeintensidad del impacto?
¢Los efectos son irreversibles?
¢Los efectos se deben ala construccion y/o alas operaciones?
¢Es probable que los efectos generen controversia politica o social ?
¢Habra diferentes efectos en diferentes miembros de la sociedad?
¢Cudles son las escalas temporales del impacto?

Listas de Verificacion para los Responsables de Aprobar Politicasy de Tomar Decisiones
« Arranque del proyecto
¢Se han considerado |as causas subyacentes de dafio ambiental ?
¢Se abordarian mejor estas causas subyacentes por otros medios?
+ ldentificacion de impactos
¢Hay algiin efecto sobre areas ambientalmente sensibles o importantes?
¢Se han evaluado los riesgos ambientales y sociales?
¢Se han tratado | os efectos indirectos?
+  Medidas de mitigacion
¢Qué medidas de mitigacién se han propuesto?
¢Qué medidas se tomaran para mejorar |os beneficios ambiental es?
¢Qué tipo de consulta hubo con los grupos afectados?
+  Procedimientos
¢Se han seguido lineamientos apropiados?
¢Se han integrado a andlisis econdmico tanto los efectos ambientales benéficos como los
adversos?
¢Se ha consultado a las autoridades pertinentes?
+  Puestaen marcha
¢Se requiere reforzar alas instituciones locales a fin de que lleven a cabo medidas ambiental es?
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¢Quién supervisara el impacto ambiental ?
¢Se han calculado los costos de las medidas ambientales, y se han asignado fondos?

5. EL IMPACTO AMBIENTAL DEL DESARROLLO DEL
TRANSPORTE RURAL

El Banco de Desarrollo Asiatico (1993) proporciona una Util lista conteniendo una
breve descripcion de los principales problemas ambientales que usualmente se
encuentran asociados con los proyectos de caminos rurales. Estos son:

Lainvasion de recursos ecol 6gicos de gran valor, incluyendo bosgues y pantanos.
Lainvasion de areas histéricas y monumentos culturales.

El deterioro de la pesca, la ecologia acuética y otros usos provechosos del agua,
debido a cambios en la hidrologia de la superficie.

La erosion y la pérdida de limo en las areas expuestas, o cual también podria
acarrear €l deterioro en lacalidad de las corrientes de agua y afectar el valor de las
tierras.

Molestias por e polvo originado tanto por e uso del camino como por su
construccion.

De estos problemas, la erosion es considerada como la que tiene e mayor impacto
ambiental. ‘La construccion durante la época lluviosa, 0 € uso de métodos de
construccion inapropiados que dgjan € suelo expuesto innecesariamente, pueden
provocar una erosion significativa. El drenaje inadecuado de los caminos en areas
de elevada precipitacion pluvial pueden destruir las vias y tener impactos adversos
sobre las tierras adyacentes, siendo mucho mas pronunciados en las éareas
escarpadas. Aun en areas con poca lluvia, s el sistema de drenaje esta mal disefiado,
una lluvia breve pero intensa puede erosionar grandes areas cuesta abajo de las
cunetas de drenado. La destruccién a gran escala también puede ocurrir por
deslizamientos y corrimientos de tierras en areas empinadas. Al dafiar a los recursos
de la tierra y de la vegetacion, la erosion también provoca severos problemas de
sedimentacion y salinidad en las aguas superficiales cercanas. En vista de su mayor
potencial para provocar problemas ambientales, la construccion de caminos en zonas
escarpadas y hiumedas requerira estandares y costos mas elevados que los que tienen
los caminos en terrenos planos.” (World Bank, 1991.)

Las medidas de mitigacion para controlar la erosion pueden ser incluidas en los
disefios (por gemplo, con canales de drengje y a cantarillas adecuados) asi como en la
gecucion (por gemplo, con € rapido restablecimiento de vegetacion en las
pendientes expuestas). El método seguido en la gecucién también podria contribuir
para tener un dafio ambiental reducido; de este modo seria mejor que se emplearan
operaciones basadas en el uso intensivo de mano de obra (en contraposicién al uso de
equipo pesado) debido a la mayor precision y sensibilidad en la aplicacion que es
posible lograr (McCormick, 1990)

Algunos esquemas podrian presentar efectos ambientales positivos, 10 cual puede
ayudar en su justificacion. Como un egemplo, un beneficio derivado de la
construccion de un camino transitable todo el afio en la estepa mongola resulto ser la
reduccion resultante en la cantidad de vigjes ‘a campo traviesa' realizados por los
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vehiculos. Este tipo de movimientos estaban fomentando la proliferacion de muiltiples
senderos a través de la estepa lo cual se consideraba que provocaria severos dafios
ambientales (Hearn, 1999).

Los impactos ambientales indirectos del desarrollo del transporte rural son mucho
menos faciles de predecir, ya que probablemente se presentaran en el largo plazo. Los
cambios en €l uso de la tierra podrian originarse en la mayor accesibilidad debida a
los caminos y a los servicios mejorados. Los caminos que se han usado para ‘abrir’
los bosques tropicales lluviosos del Brasil, han alentado el desarrollo de comunidades
agricolas, pero a expensas de los medios de vida de la poblacion indigena, y a
expensas de la ecologia natural. De igual modo, los caminos construidos para dar
mayor acceso alas compafias madereras alas selvas lluviosas africanas podrian tener
un impacto dafiino similar.

6. CONCLUSION

Es claro que los impacto ambientales de los proyectos y politicas han degjado de ser
considerados como inocuos o0 secundarios para la toma de decisiones de desarrollo.
La EIA ahora se reconoce como una parte integral del ciclo de proyecto, y los
proyectos de transporte financiados por las agencias internacionales de ayuda
invariablemente exigiran que las cuestiones ambiental es sean adecuadamente tratadas
utilizando esta técnica o alguna otra relacionada. La identificacion de los impactos
ambientales en una etapa temprana contribuye no solamente a la evaluacion del
proyecto, sino también a disefio del proyecto, e cua incorpora las acciones
necesarias de mitigacion, y las medidas para contrarrestar los impactos. De igua
importancia, como parte de la EIA, es e desarrollo del Plan de Gestiéon Ambiental
(incluyendo un esquema de supervision), por e cual la gecucion del proyecto puede
compararse contra las normas y expectativas planeadas, tomando en cuenta cambios
de disefio apropiados donde sean necesarios. Las evaluaciones de proyecto de las
instituciones de financiamiento internacionales ahora incluyen un examen de los
resultados ambientales, y comparan el desempefio real con el planeado.

En este contexto, la planeacion de los impactos ambientales no sdlo debe ser robusta,
sino que las medidas correctivas propuestas deben ser concebidas sensatamente y
realizadas apropiadamente. Como con cualquier desarrollo semejante, esto requiere la
identificacion y el compromiso de los recursos para €l horizonte de vida del proyecto.
En las economias en desarrollo, estos recursos podrian ser dificiles de mantener, dado
gue obviamente no van a ser usados ‘ productivamente’ (en el sentido de proporcionar
un rendimiento claro y cuantificable sobre la inversién). Sin embargo, la evidencia
del dafio ambiental provocado por enfoques tan miopes es hoy demasiado abrumadora
como para ser ignorada. Resulta claro que deberian suministrarse EIAs desde €
inicio de los presupuestos en todos |0s proyectos, y en las agencias viales de |os paises
en desarrollo deberian tenerse unidades de evaluacion ambiental como parte de la
préctica en uso.
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